Nybygning er nytænkning – møde med transportministeren 9. maj 

Jens Stenbæk og Kristian Ebbensgaard har i deres indlæg allerede præsenteret de infrastrukturelle udfordringer, vi står med her på Sjælland. Ligesom har de tilkendegivet, at vi arbejder på en fælles model for prioritering af dem. 

Det er også for mig vigtigt at pointere, at vi i regionen er meget enige om betydningen af en fælles prioriteringsmodel. Som talskvinde for 9+ samarbejdet skal jeg dog gøre opmærksom på, at baneløsningen København – Ringsted ligger uden for denne prioriteringsmodel. Som Jens Stenbæk sagde, støtter vi hos her op af det arbejde, ministeriet har i gang. 

Jeg vil gerne understrege, at vi er ti kommuner, som er stærkt optagede af, at Folketinget træffer den rigtige beslutning omkring jernbaneløsningen. 

For os hedder det en helt ny jernbane mellem København og Ringsted. En trafikløsning, som i bund og grund er så logisk og vil hjælpe så mange mennesker, at den burde være bygget for mange år siden.

Det vidner om, hvor svært det kan være at omsætte gode idéer til virkelighed – særligt når det drejer sig om trafikpolitik i Danmark. 

Der er i en årrække blevet fremlagt analyser, beslutningsgrundlag og projekter, men der er fortsat ikke truffet nogen beslutninger, og trafikken står fortsat i stampe mange steder. Nu er det på høje tid at få truffet nogle gode, fremtidssikrede beslutninger. 

I de ti 9+ kommuner anbefaler vi at bygge en ny jernbane mellem København og Ringsted frem for en 5. sporløsning. 

Det gør vi, fordi danskerne fortjener den bedste løsning. Den, der giver 

· flest tog

· hurtigere rejsetider 

· tog til tiden

· færrest gener i anlægsperioden

· øget mulighed for godstrafik og 

· som er bedst for miljøet

En ny jernbane er den mest fremtidssikrede løsning, når kapaciteten mellem København og Ringsted skal forbedres - i stedet for at bygge videre på en eksisterende bane, som ikke vil være tilstrækkelig til at løse de trafikale udfordringer. 

En ny jernbane vil afhjælpe det store pres, der er på adgangsvejene til København. 

Den vil modvirke flaskehalse, understøtte København som metropol – og ikke mindst alle de sjæl-landske kommuner, som vil kunne nyde godt af de mange afledte effekter og muligheder. 

Og endelig vil den kunne fungere som alternativ rute ind til København, hvis systemet bryder sammen på den ”gamle” jernbanestrækning.

Det drejer sig altså om bedre regularitet, større kapacitet samt det faktum, at trafikken ikke bli-ver generet i anlægsperioden. 

Og så er der faktisk også et sidste godt argument for at give vores kollektive trafik det løft, som det har manglet i årtier: nemlig vores klima.  

En ny jernbane vil således ikke kun gøre en forskel for Region Sjællands trafikanter, men faktisk for hele Danmark. Det handler om at tænke visionært.

Nybygning er nytænkning. 

Tak for ordet.

